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(54) Umwandelbares Fahrzeugdach 



(57) Die Erf indung betrifft ein umwandelbares Fahr- 
zeugdach mit einem vorderen Dachelement (3) und ei- 
nem hinteren Heckelement (4), wobei das Dachelement 
(3) mittels einer Hebeleinrichtung (11 , 12) an der Karos- 
serie schwenkbar gelagert ist und das Heckelement (4) 
uber das vordere Dachelement (3) schwenkbar und ge- 
meinsam mit diesem in einen ruckwartigen Stauraum 



(6) absenkbar ist, wobei das Heckelement (4) an dem 
Dachelement (3) und/oder der Hebeleinrichtung (11,12) 
schwenkbar gelagert ist. Vorzugsweise sind bei ge- 
schlossenem Fahrzeugdach (1) die Hebeleinrichtung 
bzw. die Hebel (11, 12) des Dachelements (3) im we- 
sentlichen vertikal in etwa im Bereich eines seitlichen 
Vorderrandes (15) des Heckelements (4) angeordnet. 




Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR) 




1 

Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein umwandelbares 
Fahrzeugdach mit einem vorderen Dachelement und ei- 
nem hinteren Heckelement, bei dem das vordere Da- 
chelement mittels einer Hebeleinrichtung an der Karos- 
serie schwenkbar gelagert 1st und das Heckelement 
uber das vordere Dachelement schwenkbar und ge- 
meinsam mlt diesem in einen ruckwartigen Stauraum 
absenkbar ist. 

[0002] Aus der DE 44 35 222 C1 ist ein derartiges 
Fahrzeugdach mit einem vorderen Dachelement und ei- 
nem hinteren Heckelement bekanntgeworden. Das Da- 
chelement, das uber schwenkbar angelenkte Dachlen- 
ker am Windlauf verriegelbar ist, ist mittels eines 
Schwenkhebels an der Karosserie schwenkbar ange- 
lenkt. Das Heckelement, das sich an das Dachelement 
nach hinten anschlieBt und dichtend auf einer Verdeck- 
kastenklappe aufsitzt, die den Ubergang zum Koffer- 
raum bildet, ist uber einen an der Karosserie gelagerten 
Schwenkhebel, der mittels eines Hydraulikzylinders 
schwenkbar ist und uber einen weiteren Hydraulikzylin- 
der an einem hinteren Anlenkpunkt des Heckelements 
mit diesem gekoppelt ist, sowie mit einem zusatzlichen 
Hydraulikzylinder und einer dazu parallelen Teleskop- 
fuhrung, die einerseits am Schwenkhebel befestigt sind 
und andererseits an dem Heckelement an einem vorde- 
ren Anlenkpunkt angreifen, derart bewegbar gelagert, 
daB es durch Verschwenken und Betatigen der Hebel- 
und Hydraulikzylindereinrichtungen aus seiner 
SchlieBstellung von der Verdeckkastenklappe abgeho- 
ben und nach vorne uber das Dachelement ver- 
schwenkt werden kann. Dann wird das Heckelement an 
dem Dachelement verriegelt und nach Entriegeln der 
Dachlenker und durch Betatigen der Hebel- und Hy- 
draulikzylindereinrichtungen wird es als Einheit mit dem 
Dachelement nach hinten in einen Stauraum ver- 
schwenkt und darin abgelegt. Das Dachelement ver- 
schwenkt dabei entsprechend der Fuhrung durch sei- 
nen Schwenklenker sowie durch die Hebel- und Hy- 
draulikzylindereinrichtungen des Heckelements. Diese 
Anordnung der Hebel- und Hydraulikzylindereinrichtun- 
gen erfordert jedoch in der Verdeckkastenklappe eine 
seitliche langliche Ausnehmung fur den Durchtritt der 
Hebel- und Hydraulikzylindereinrichtungen. 
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das 
eingangs genannte Fahrzeugdach mit einem verein- 
fachten und verbesserten Ablagemechanismus auszu- 
bilden. 

[0004] Die Aufgabe wird bei dem oben genannten 
Fahrzeugdach erfindungsgemaB dadurch gelost, daB 
das Heckelement an dem Dachelement und/oder der 
Hebeleinrichtung schwenkbar gelagert ist. Durch diese 
Gestaltung entfallt eine direkte Hebelverbindung zwi- 
schen dem Heckelement und der Karosserie, so daf3 bei 
hochgeschwenktem Heckelement wan rend des Off- 
nens des Daches eine Verdeckkastenabdeckung unge- 
hindert von Hebeln und Lenkern, wie sie bei dem oben 
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genannten bekannten Fahrzeugdach zum Schwenkla- 
gern des Heckelements vorgesehen sind, hochge- 
schwenkt werden kann, urn den Stauraum fur das Fahr- 
zeugdach zu offnen. Das vordere Dachelement kann 
5 auch in zwei Oder mehrere Elemente unterteilt sein, die 
miteinander gekoppelt sind und gemeinsam mittels der 
Hebeleinrichtung ablegbar sind. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen angegeben. 
10 [0006] Bevorzugt enthalt die das Dachelement la- 
gernde Hebeleinrichtung zwei einen Viergelenkmecha- 
nismus bildende Hebel. In Abhangigkeit von den ge- 
wahlten Positionen derGelenke der beiden Hebel kann 
auf einfache Weise die Schwenkbewegung des Da- 
's chelementes vorgegeben und eingestellt werden. 
[0007] Vorzugsweise ist auch das Heckelement mit- 
tels einer Hebeleinrichtung gelagert, die insbesondere 
zwei einen Viergelenkmechanismus bildende Lenker 
aufweist. 

[0008] Wenn der eine Lenker des Heckelements am 
Dachelement und der andere Lenker an einem der bei- 
den das Dachelement lagemden Hebel angelenkt ist, 
so kann durch die Relativbewegung dieses Hebels ein 
spezifisches Bewegungsverhalten des Heckelements 
beim Ablegen des Fahrzeugdaches eingestellt werden. 
Jedoch konnen auch beide Lenker am Dachelement 
Oder an einem der Hebel oder jeweils ein Lenker an ei- 
nem der Hebel angelenkt sein. Zumindest einer der Len- 
ker kann in diesen Fallen eine Hydraulikzylindereinrich- 
tung enthalten oder als eine solche gebildet sein, urn 
eine Langenanderung fur die Schwenkbewegung be- 
wirken zu konnen. 

[0009] Besonders bevorzugt ist eine Gestaltung, wo- 
nach bei geschlossenem Fahrzeugdach die Hebelein- 
richtung bzw. die Hebel des Dachelements im wesent- 
lichen vertikal in etwa im Bereich eines seitlichen Vor- 
derrandes des Heckelements angeordnet sind. Dieser 
Vorderrand begrenzt gleichzeitig den Turausschnitt. 
Durch diese Anordnung wird die freie Sicht durch eine 
im Heckelement angeordnete Seitenscheibe nicht oder 
nur geringfugig beeintrachtigt. AuBerdem wird der Ver- 
schwenkweg derVerdeckkastenabdeckungmitderHut- 
ablage nicht beeintrachtigt und seitliche langliche Aus- 
nehmungen in der Verdeckkastenabdeckung sind fur 
die Hebel nicht erforderlich. 

[0010] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsform weist die Hebeleinrichtung zum Lagern des 
Heckelements einen am Dachelement gelagerten Len- 
ker und einen weiteren Lenker auf, der mittels eines 
Stutzlenkers an einem der beiden das Dachelement la- 
gemden Hebel angelenkt ist. Gegenuber einer Vierge- 
lenkanordnung kann mittels des zusatzlichen Stiitzhe- 
bels ein verbessertes Bewegungsverhalten erzielt wer- 
den, insbesondere wenn eine Antriebseinrichtung vor- 
gesehen ist, die den mit dem Stiitzlenker verbundenen 
Lenker und den das Dachelement lagernden Hebel kop- 
pelt und bei Betatigung den Abstandzwischen dem Len- 
ker und dem Hebel zum Bewegen des Heckelements 
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andern kann. 

[0011] ZweckmaBigerweise ist einer der das Da- 
chelement lagernden Hebel und einer der das Heckele- 
ment lagernden Lenker am Dachelement gelagert und 
der Hebel legt in Abhangigkeit von seiner Schwenkstel- 
lung gegenuber dem Dachelement mittels einer Positio- 
niereinrichtung die Schwenkstellung des das Heckele- 
ment lagernden Lenkers gegenuber dem Dachelement 
fest. 

[0012] Eine einfach gestaltete betriebssichere Posi- 
tioniereinrichtung enthalt eine am Hebel angeordnete 
Kulisse und ein Betatigungselement, das mit dem Len- 
ker verbunden Ist und an der Kulisse zumindest uber 
einen gewissen Schwenkbereich in Eingriff ist. 
[0013] ZweckmaBigerweise ist der Stauraum fur das 
Fahrzeugdach ein Verdeckkasten, derseitliche Begren- 
zungen und einen Verdeckkastenboden aufweisen 
kann. 

[0014] Wenn ein Verdeckkastenboden hinter den Sit- 
zen bei geschlossenem Fahrzeugdach entfernbar ist, 
so kann ein Nutz- oder Kofferraum vergroBert werden. 
[0015] In einer bevorzugten Gestaltung sind die bei- 
den Hebeleinrichtungen derart ausgelegt, daB beim Ab- 
legen des Fahrzeugdaches zunachst das Heckelement 
fiber das Dachelement geschwenkt, dann eine Stau- 
raum- bzw. Verdeckkastenabdeckung hochge- 
schwenkt, das Dachelement mit dem Heckelement in 
eine im wesentlichen waagrechte Anordnung in dem 
Stauraum bzw. Verdeckkasten abgelegt und die Stau- 
raum- bzw. Verdeckkastenabdeckung wieder herabge- 
schwenkt wird. 

[0016] ZweckmaBigerweise enthalten das Dachele- 
ment und das Heckelement jeweils einen eigenen An- 
trieb, jedoch kann auch ein gemeinsamer Antrieb fur 
das Dachelement und das Heckelement vorgesehen 
sein. 

[0017] Nachfolgend werden zwei Ausfuhrungsbei- 
spiele der Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nungen naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung ein erstes Ausfuhrungsbeispiel el- 
nes Hardtop-Fahrzeugdachs eines Cabrio- 
lets in geschlossener Stellung; 

Fig. 2 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das Fahrzeugdach in einer ersten 
Zwischendffnungsstellung; 

Fig. 3 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das Fahrzeugdach in der ersten 
Zwischenoffnungsstellung mit geoffneter 
Verdeckkastenabdeckung; 

Fig. 4 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das Fahrzeugdach in einer zweiten 
Zwischenoffnungsstellung; 



Fig. 5 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das in dem Verdeckkasten abgeleg- 
te Fahrzeugdach; 

5 Fig. 6 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das in dem Verdeckkasten abgeleg- 
te Fahrzeugdach mit geschlossener Ver- 
deckkastenabdeckung; 

10 Fig. 7 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung ein zweites Ausfuhrungsbeispiel 
des Hardtop-Fahrzeugdachs in geschlosse- 
ner Stellung; 

is Fig. 8 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das Fahrzeugdach gemaB Fig. 7 in 
einer ersten Zwischenoffnungsstellung; 



Fig. 9 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das Fahrzeugdach in der ersten 
Zwischenoffnungsstellung mit geoffneter 
Verdeckkastenabdeckung; 

Fig. 10 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das Fahrzeugdach in einer zweiten 
Zwischenoffnungsstellung; 

Fig. 11 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das in dem Verdeckkasten abgeleg- 
te Fahrzeugdach; 

Fig. 1 2 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stellung das in dem Verdeckkasten abgeleg- 
te Fahrzeugdach mit geschlossener Ver- 
deckkastenabdeckung; 

Fig. 13 in vergroBerter Darstellung den das vordere 
Dachelement lagernden Hebelmechanis- 
mus; 

Fig. 14 in vergroBerter Darstellung den das vordere 
Dachelement lagernden Hebelmechanis- 
mus in der Stellung gemaB Fig. 8; und 



« Fig. 15 in vergroBerter Darstellung den das vordere 
Dachelement lagernden Hebelmechanis- 
mus in der Stellung gemaB Fig. 10. 
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[0018] Ein Fahrzeugdach 1 eines Cabriolets 2 ist als 
umwandelbares Hardtop gestaltet (siehe Fig. 1 bis 6 des 
ersten Ausfiihrungsbeispiels) und weist ein vorderes te- 
stes Dachelement 3 und ein hinteres festes Dach- oder 
Heckelement 4 auf, das eine hintere Seitenscheibe 5 
enthalt. Das Fahrzeugdach 1 istzum Offnen umwandel- 
bar, indem das Dachelement 3 und das Heckelement 4 
in einen Stauraum 6, der ein Verdeckkasten sein kann, 
hinter den Fahrzeugsitzen abgelegt wird. Der Stauraum 
6 oder Verdeckkasten enthalt eine Verdeckkastenab- 
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deckung 7, die uber einen Lenker 8 mit einem ruckwar- 
tigen Gelenk 9 an der Karosserie gelagert ist und aus 
ihrer den Verdeckkasten 6 abdeckenden Stellung hoch- 
klappbar ist (die Beschreibung des Fahrzeugdachs er- 
folgt anhand der dem Betrachter zugewandten, bezug- 
lich des Fahrzeugs linksseitigen Lagereinrichtungen, 
wobei selbstverstandlich auch die gegenuberliegende 
rechte Fahrzeugseite die entsprechenden Lagereinrich- 
tungen aufweist). Bei geschlossenem Fahrzeugdach 1 
liegt das Heckelement 4 auf der eine Hutablage 1 0 ent- 
haltenden Verdeckkasten abdeckung 7 dicht auf (siehe 
Fig- 1). 

[0019] Das vordere Dachelement 3 ist am Fahrzeug 
mittels einer Hebeleinrichtung schwenkbeweglich gela- 
gert, diezwei eine Viergelenkanordnung bildende Hebel 
11 und 12 aufweist. Der erste Hebel 11 der Hebelein- 
richtung ist im Bereich des hinteren Turrahmens 13 in- 
nen an der Karosserie in einem unteren Geienk 14 ge- 
lagert und in SchlieBstellung des Fahrzeugdaches 1 im 
wesentlichen vertikal entlang eines seitlichen Vorder- 
randes 15 des Heckelements 4 ausgerichtet, wobei der 
Hebel 11 an der Innenseite des Heckelements 4 z. B. 
hinter einer am seitlichen Vorderrand 15 des Heckele- 
ments 4 fur eine Turseitenscheibe angebrachte Tur- 
dichtung angeordnet ist. Ein oberer Endabschnitt 1 6 des 
Hebels 11 ist an einer oberen Turdichtung am Seiten- 
rand des Dachelements 3 nach vorne abgewinkelt und 
erstreckt sich bis zu einem Gelenk 17, das vom Hinter- 
rand 1 8 des Dachelements 3 beabstandet ist. Der zwei- 
te Hebel 12 der Hebeleinrichtung ist an einem unteren 
Gelenk 19 gelagert, das seitlich an der Karosserie un- 
terhalb des unteren Gelenks 14 des ersten Hebels 11 
angeordnet ist. Der zweite Hebel 1 2 erstreckt sich in et- 
wa neben dem ersten Hebel 11 aufwarts bis zu einem 
Gelenk 20 im Bereich des Hinterrands 18 des Dachele- 
ments 3. Die Positionen der Gelenke 14 und 17 sowie 
1 9 und 20 der Hebel 1 1 bzw. 1 2 sind entsprechend des 
durch die Viergelenkanordnung erzielbaren Bewe- 
gungsverhaltens gewahlt. 

[0020] Das Heckelement 4 ist uber eine Hebeleinrich- 
tung mit zwei in Viergelenkanordnung gelagerten Len- 
kern 21 und 22 schwenkbeweglich gelagert, wobei der 
erste Lenker 21 z. B. abgewinkelt gebildet ist und sich 
von einem Gelenk 23 am seitlichen Unterrand 24 des 
Heckelements 4 nach vorne und am Vorderrand 15 
nach oben bis zu einem Gelenk 25, das am zweiten He- 
bel 12 des Dachelements 3 angeordnet ist, erstreckt. 
Der zweite Lenker 22 ist einerseits an einem Gelenk 26 
seitlich am Hinterrand 18 des Dachelements 3 und an- 
dererseits an einem Gelenk 27 am seitlichen Dachbe- 
reich des Heckelements 4 gelagert. 
[0021] Zum Offnen des Fahrzeugdaches 1 wird das 
Heckelement 4 durch eine Antriebseinrichtung 31 (in 
Fig. 3 schematisch dargestellt) aus seiner SchlieBstel- 
lung auf der Verdeckkastenabdeckung 7 (Fig. 1) in eine 
Zwischenstellung nach oben und nach vome uber das 
Dachelement 3 geschwenkt (Fig. 2). Die Antriebsein- 
richtung 31 ist beispielsweise eine hydraulisch betatigte 



Kolben-Zylindereinheit, die an dem Heckelement 4 ver- 
deckt angeordnet ist und einerseits mit dem das Hek- 
kelement 4 lagernden Lenker 22 und andererseits mit 
dem Heckelement 4 verbunden ist. Nachdem das Hek- 
5 kelement 4 die in Fig. 2 dargestellte Position eingenom- 
men hat, ist der Verschwenkweg fur die Verdeckkasten- 
abdeckung 7 f rei, die mittels des Lenkers 8 urn das Ge- 
lenk 9 hochgeklappt wird und somit den Stauraum 6 
bzw. den Verdeckkasten nach oben hin freigibt (Fig. 3). 
10 Durch eine weitere Antriebseinrichtung 32 (in Fig. 3 
schematisch dargestellt), die beispielsweise als eine hy- 
draulisch betatigte Kolben-Zylindereinheit gebildet ist, 
die einerseits an dem das Dachelement 3 lagernden He- 
bel 12 angelenkt ist und sich andererseits an der Karos- 
'5 serie abstiitzt, wird das vordere Dachelement 3, nach- 
dem es an seinem Vorderrand aus einem Riegel ein griff 
an einem Windfang 28 entriegelt worden ist, uber seine 
beiden Hebel 11 und 12 nach hinten in Richtung zum 
Stauraum 6 verschwenkt und abgesenkt (Fig. 4), wobei 
20 zusammen mit der Bewegung des Dachelements 3 das 
Heckelement 4 mitgefuhrt wird, das sich wiederum auf- 
grund der Hebel- und Lenkerkinematik zum Dachele- 
ment 3 hin absenkt. In der Endschwenkposition ist das 
Dachelement in dem Verdeckkasten in im wesentlichen 
waagrechter Stellung abgelegt (Fig. 5). Das Heckele- 
ment 4 ist uber seine Lenker 21 und 22 in raumsparen- 
der Anordnung eng benachbart auf dem Dachelement 
3 abgelegt. SchlieBlich wird die Verdeckkastenabdek- 
kung 7 wieder in ihre Abdecklage, in der sie das Da- 
chelement 3 und das Heckelement 4 teilweise oder 
ganzlich abdeckt, auf dem Verdeckkasten 6 zuruckge- 
klappt (Fig. 6). Damit befindet sich das Fahrzeugdach 
1 des Cabriolets 2 in seiner Offenstellung. Das Schlie- 
Ben des Fahrzeugdaches 1 erfolgt in entgegengesetz- 
tem Bewegungsablauf. 

[0022] Ein Verdeckkastenboden 29 des Verdeckka- 
stens 6 kann entnehmbar gebildet sein, so daB bei ge- 
schlossenem Fahrzeugdach ein unterhalb des Verdeck- 
kastens 6 angeordneter Nutzraum 30 (in Fig. 1 durch 
unterbrochene Linie schematisch dargestellt) uber den 
Verdeckkasten 6 zuganglich ist. 
[0023] Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel des Fahr- 
zeugdaches 1 (siehe Fig. 7 bis 15) enthalt eine gegen- 
uber dem ersten Ausfuhrungsbeispiel abgeanderte La- 
gereinrichtung fur das hintere Dach- oder Heckelement 
4. Das vordere Dachelement 3 ist entsprechend dem 
ersten Ausfuhrungsbeispiel uber die beiden Hebel 11 
und 12 an einem karosseriefesten Hauptlager33 mittels 
der Gelenke 14 bzw. 19 bewegbar gelagert und mittels 
der am Hebel 12 angreifenden und sich an der Karos- 
serie abstiitzenden Antriebseinrichtung 32, z. B. einer 
hydraulischen Kolben-Zylinder-Einheit, verschwenkbar. 
[0024] DasHeckelement4istuberdenLenker21 und 
den Lenker 22 der Viergelenkanordnung bewegbar ge- 
lagert. Dabei ist der zweite Lenker 22 entsprechend 
dem ersten Ausfuhrungsbeispiel einerseits mittels des 
Gelenks 26 seitlich an einem am Hinterrand 18 des Da- 
chelements 3 angebrachten Tragerteil 34 und anderer- 
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seits mittels des Gelenks 27 am seitlichen Dachbereich 
des Heckelements 4 gelagert. Der erste Lenker 21 ist 
einerseits mittels eines Gelenks 35 mit einem Stutzlen- 
ker36 schwenkbar verbunden, der wiederum mittels ei- 
nes Gelenks 37 an dem das vordere Dachelement 3 la- 
gernden Hebel 12 schwenkbar gelagert ist. Des weite- 
ren ist ein Steuerlenker 38 einerseits mittels eines Ge- 
lenks 39 an einem uber das Gelenk 37 hinausstehenden 
Endabschnitt 40 des Stutzlenkers 36 und andererseits 
an einer karosseriefesten Anlenkung 41 , die beispiels- 
weise an dem Hauptlager33 angeordnet ist, angelenkt. 
Eine Antrlebseinrichtung 42, z. B. eine hydraulische Kol- 
ben-Zylinder-Einheit, verbindet den Hebel 12 mit dem 
ersten Lenker 21 (siehe Fig. 10). 
[0025] Der Hebel 12 enthalt an seinem vom Gelenk 
20 gelagerten Ende eine Kulisse 43 (siehe insbesonde- 
re Fig. 10 und 13), auf der eine Rolle 44 abrollt, die an 
einem mit dem Lenker 22 test verbundenen Lagerteil 45 
gelagert ist. 

[0026] Zum Offnen des Fahrzeugdaches 1 wird zu- 
nachst das Heckelement 4 durch eine Antriebseinrich- 
tung 42 aus seiner SchlieBstellung auf der Verdeckka- 
stenabdeckung 7 (Fig. 7) in eine Zwischenstellung nach 
oben und nach vorne uber das Dachelement 3 ge- 
schwenkt (Fig. 8), wobei eine hydraulische Kolben-Zy- 
lindereinhelt der Antriebseinrichtung 42 mit Druck be- 
aufschlagt wird und die Kolbenstange aus dem Zylinder 
ausfahrt. Nachdem das Heckelement 4 die in Fig. 8 dar- 
gestellte Position eingenommen hat, wird die Verdeck- 
kastenabdeckung 7 mittels des von einer Antriebsein- 
richtung 46 antreibbaren Lenkers 8 hochgeklappt und 
gibt somit den Stauraum 6 bzw. den Verdeckkasten 
nach oben hin frei (Fig. 9). Durch die hydraulische Kol- 
ben-Zylindereinheit der Antriebseinrichtung 32 wird das 
vordere Dachelement 3, nachdem es an seinem Vorder- 
rand aus einem Riegeleingriff an dem Windfang 28 ent- 
riegelt worden ist, uber seine beiden Hebel 11 und 12 
nach hinten in Richtung zum Stauraum 6 verschwenkt 
und abgesenkt (Fig. 10), wobei gleichzeitig die hydrau- 
lische Kolben-Zylindereinheit der Antriebseinrichtung 
42 derart frei geschaltet ist, da!3 der Kolben von dem 
Hebel 12 und dem Lenker 21 , die sich bei ihrer Bewe- 
gung annahern, in den Zylinder geschoben werden 
kann. Die Positionierung des Heckelements 4 an dem 
Dachelement 3 wird durch eine Positioniereinrichtung 
unterstutzt, die von der Kulisse 43 und der auf einer Ku- 
lissenbahn 47 der Kulisse 43 abrollenden Rolle 44 ge- 
bildet ist (siehe Fig. 13 bis 15), indem beim ruckwarts 
gerichteten Verschwenken der beiden Hebel 11 und 12 
sich die Schwenkstellung des Hebels 12 gegenuber 
dem Tragerteil 34 und damit dem Gelenk 26 andert. 
Der jeweilige Abstand zwischen der Kulissenbahn 47 
und dem Gelenk 26 andert sich bei dieser Bewegung, 
so daB die auf einer Kreisbahn urn das Gelenk 26 ge- 
fuhrte Rolle 44, die ab einer bestimmten Schwenkstel- 
lung (Fig. 14) sich an die Kulissenbahn anlegt und auf 
ihr ablauft, die jeweilige Schwenkstellung des Lenkers 
22 bezuglich des Dachelements 3 in Abhangigkeit von 



seiner Position bestimmt. 

[0027] In der Endschwenkposition ist das Dachele- 
ment 3 in dem Verdeckkasten 6 abgelegt (Fig. 11) und 
die Verdeckkastenabdeckung 7 wird wieder in ihre Ab- 
5 decklage zuruckgeklappt (Fig. 12), indem die Antriebs- 
einrichtung 46 den Lenker 8 verschwenkt. Damit befin- 
det sich das Fahrzeugdach 1 des Cabriolets 2 in seiner 
Offenstellung. Das SchlieBen des Fahrzeugdaches 1 
erfolgt in entgegengesetztem Bewegungsablauf. 

10 

Bezugszelchenliste 
[0028] 

*5 1 Fahrzeugdach 

2 Cabriolet 

3 Dachelement 

4 Heckelement 

5 Seitenscheibe 

6 Stauraum 

7 Verdeckkastenabdeckung 

8 Lenker 

9 Gelenk 

10 Hutablage 

1 1 erster Hebel 

12 zweiter Hebel 

1 3 hinterer Turrahmen 

14 Gelenk 

15 Vorderrand 

16 Endabschnitt 

17 Gelenk 

18 Hinterrand 

19 Gelenk 

20 Gelenk 

21 Lenker 

22 Lenker 

23 Gelenk 

24 Unterrand 

25 Gelenk 

26 Gelenk 

27 Gelenk 

28 Windfang 

29 Verdeckkastenboden 

30 Nutzraum 

31 Antriebseinrichtung 

32 Antriebseinrichtung 

33 Hauptlager 

34 Tragerteil 

35 Gelenk 

36 Stutzlenker 

37 Gelenk 

38 Steuerlenker 

39 Gelenk 

40 Endabschnitt 

41 Anlenkung 

42 Antriebseinrichtung 

43 Kulisse 

44 Rolle 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



9 



EP1 112 879 A2 



10 



45 Lagerteil 

46 Antriebseinrichtung 

47 Kulissenbahn 



PatentansprUche 

1. Umwandelbares Fahrzeugdach (1) mit einem vor- 
deren Dachelement (3) und einem hinteren Hek- 
kelement (4), bei dem das vordere Dachelement (3) 
mittels einer Hebeleinrichtung (11, 12) an der Ka- 
rosserie schwenkbar gelagert ist und das Heckele- 
ment (4) uber das vordere Dachelement (3) 
schwenkbar und gemeinsam mit diesem in einen 
ruckwartigen Stauraum (6) absenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Heckelement (4) an dem Dachelement (3) 
und/oder der Hebeleinrichtung (11,12) schwenkbar 
gelagert ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daB die das Dachelement 
(3) lagernde Hebeleinrichtung zwei einen Vierge- 
lenkmechanismus bildende Hebel (11 und 12) auf- 
weist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Heckelement (4) 
mittels einer Hebeleinrichtung (21 , 22) gelagert ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Hebeleinrichtung 
zum Lagern des Heckelements (4) zwei einen Vier- 
gelenkmechanismus bildende Lenker (21, 22) auf- 
weist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, daft der eine Lenker (22) 
am Dachelement (3) und der andere Lenker (21 ) an 
einem der beiden das Dachelement (3) lagernden 
Hebel (12) angelenkt ist. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, da6 bei geschlossenem 
Fahrzeugdach (1 ) die Hebeleinrichtung (1 1 , 1 2) des 
Dachelements (3) im Bereich eines seitlichen Vor- 
derrandes (15) des Heckelements (4) in etwa verti- 
kal angeordnet ist. 

7. Fahrzeugdach nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hebeleinrichtung 
zum Lagern des Heckelements (4) einen am Da- 
chelement (3) gelagerten Lenker (22) und einen 
Lenker (21) aufweist, der mittels eines Stutzlenkers 
(36) an einem der beiden das Dachelement (3) la- 
gernden Hebel (12) angelenkt ist. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, 



dadurch gekennzeichnet, daB eine Antriebseinrich- 
tung (42), die den mit dem Stiitzlenker (36) verbun- 
denen Lenker (21) und den das Dachelement (3) 
lagernden Hebel (12) koppelt, zum Verandern des 
5 Abstandes zwischen dem Lenker (21 ) und dem He- 
bel (12) vorgesehen ist. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB einer der das Da- 

10 chelement (3) lagernden Hebel (12) und einer der 
das Heckelement (4) lagernden Lenker (22) am Da- 
chelement (3) gelagert sind und daB der Hebel (1 2) 
in Abhangigkeit von seiner Schwenkstellung ge- 
genuber dem Dachelement (3) mittels einer Posi- 
*s tioniereinrichtung (43, 44) die Schwenkstellung des 
das Heckelement (4) lagernden Lenkers (22) ge- 
genuber dem Dachelement (3) festlegt. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, 
20 dadurch gekennzeichnet, daB die Positionierein- 

richtung eine am Hebel (12) angeordnete Kulisse 
(43) und ein Betatigungselement (44) aufweist, das 
mit dem Lenker (22) verbunden ist und an der Ku- 
lisse (43) in Eingriff ist. 

25 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Stauraum (6) fur 
das Fahrzeugdach (1 ) ein Verdeckkasten ist, wobei 
zur VergrdBerung eines Nutzraumes (30) h inter den 

30 Sitzen bei geschlossenem Fahrzeugdach (1) ein 
Verdeckkastenboden (29) entfernbar ist. 

12. Fahrzeugdach nach einem der Ansprtiche 1 bis 11 , 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Hebelein- 

35 richtungen (11, 12 und 21, 22) derart ausgelegt 
sind, daB beim Ablegen des Fahrzeugdaches (1) 
zunachst das Heckelement (4) uber das Dachele- 
ment (3) geschwenkt, dann eine Stauraum- bzw. 
Verdeckkastenabdeckung (7) hochgeschwenkt, 
40 das Dachelement (3) mit dem Heckelement (4) in 
eine im wesentlichen waagrechte Anordnung in 
dem Stauraum bzw. Verdeckkasten (6) abgelegt 
und die Stauraum- bzw. Verdeckkastenabdeckung 
(7) wieder herabgeschwenkt wird. 

45 

13. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachelement (3) 
und das Heckelement (4) jeweils einen eigenen An- 
trieb (32 bzw. 31 oder 42) aufweisen oder daB ein 

50 gemeinsamer Antrieb fur das Dachelement (3) und 
das Heckelement (4) vorgesehen ist. 
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The roof has a front roof element (3) pivoted on 
the vehicle body via levers (11,12), a rear 
element (4), pivoted over the roof element, and a 
rear storage space (6) for both elements. The 
rear element is held pivoted via connecting rods 
(21 ,22) on the roof element and/or on the lever 
system, but not on the vehicle body. The two 
levers of the system form a four-linkage- 
mechanism. To increase useable space when the 
roof is closed, a base of the roof storage box is 
removeable. 
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